iiiiiiiiiiiiiniiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiioiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 



© BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

®DE 19706338 A 1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



® Aktenzeichen: 
® Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



197 06 338.1 
19. 2.97 
27. 8.98 



® Int. CI. 6 : 

E06B7/16 

E 06 B 7/18 
E 05 D 15/06 
E 05 F 15/14 



00 
CO 
00 

o 



LU 

Q 



@ Anmelder: 

Heintzmann Sicherheitssysteme GmbH & Co. KG, 
44793 Bochum, DE 

© Vertreter: 

Bockermann & Ksoll, Patentanwalte, 44791 
Bochum 



(72) Erfinder: 

LaS f Horst, 44869 Bochum, DE; Steppke, Dieter, 
44801 Bochum, DE 

(SB) Entgegenhaltungen: 

DE 37 21 146 C2 
DE 37 18 470 A1 
DE 94 14 318 U1 



00 
CO 
CO 

(O 

o 
o 



Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® SicherheitsverschluB 

© Der SicherheitsverschluB fur einen begeh- und befahr- 
baren Wanddurchbruch (1) umfafct ein in einer vertikalen 
Ebene rollend verlagerbares Turblatt (5). Das Turblatt (5) 
besitzt ira Bereich der Stirnseiten (13, 16) Zapfen (14, 17), 
die mit entsprechend angepafcten Aufnahmen (15, 18) in 
der Zarge (9) des Wanddurchbruchs (1) verriegelbar sind. 
In einer Nute (24) der Zarge (9) ist ein aufblasbarer Dich- 
tungsstrang (25) vorgesehen, der in der Schliefcposition 
des Turblatts (5) sich umfangsseitig an das Turblatt (5) an- 
prefct. Die hierbei aufgebrachte Dichtkraft wird von den 
Fuhrungen (8, 10-12) des Turblatts (5) sowie den Zapfen 
(14, 17) und den Aufnahmen (15, 18) aufgenommen. Das 
Turblatt (5) kann aus der SchlieRposition in eine erste Of- 
fenposition verlagert werden, in welcher nur eine Perso- 
nenpassage moglich ist, wahrend in einer zweiten Offen- 
position der Wanddurchbruch (1) ganzlich offen ist. Die 
i elektriscrje Antriebseinheit (7) fur das Turblatt (5) ist in 
» eine Folgekontaktsteuerung mit Anforderungstastern (27) 
und der Blassteuerung fur den Dichtungsstrang (25) ein- 
gebunden. 
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Beschreibung 



Ein bekannter SicherheitsverschluB fur einen begeh- und 
befahrbaren Wanddurchbruch umfaBt einen sogenannten 
Standflugel und einen Gehflugel. Der Standflugel ist urn 5 
eine vertikale Achse schwenkbar. In der SchlieBposition be- 
deckt er das Lichtraumprofil des Wanddurchbruchs so weit, 
daB eine erwachsene Person den Wanddurchbruch passieren 
kann. Dabei ist der parallel zu der den Wanddurchbruch auf- 
weisenden Wand verschiebbare Gehflugel seit warts des 10 
Wanddurchbaichs verlagert. Hat die Person den Wand- 
durchbruch passiert, schlieBtder Gehflugel und verspeiTt zu- 
sammen mit dem Standflugel das Lichtraumprofil des 
Wanddurchbruchs. 

Sollen breitere Las ten, beispielsweise auf Transportwa- 15 
gen, durch den Wanddurchbruch bewegt werden, erfolgt so- 
wohl eine Verschiebung des Gehfliigels als auch eine Ver- 
schwenkung des Standfliigels, so daB das gesamte Licht- 
raumprofil des Wanddurchbruchs zur Passage freigegeben 
ist. " 20 

Damit der Standflugel verschwenkt. werden kann, muB in 
seinem Schwenkbereich ein entsprechender Freiraum vor- 
handen sein. Die Nutzungsmoglichkeiten in diesem Bereich 
werden damit. eingeschrankt. AuBerdem ist. zur einwand- 
freien Verschwenkbarkeit des Standfliigels eine entspre- 25 
chendeBefestigung an einer den Wanddurchbruch umfangs- 
seitig begrenzenden Zarge erforderlich. 

Der Erfindung liegt ausgehend vom Stand der Technik die 
Aufgabe zugrunde, einen SicherheitsverschluB fur einen be- 
geh- und befahrbaren Wanddurchbruch zu schaffen, der we- 30 
nig Raum einnimmt, leicht geoffnet und wieder verschlos- 
sen werden kann und in der SchlieBposition die beiderseits 
des Wanddurchbruchs liegenden Bereiche einwandfrei ge- 
geneinander abdichtet. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht nach der Erfindung in 35 
den Merkmalen des Anspruchs 1 . 

Danach ist jetzt ein Turblatt aus einer SchlieBposition, in 
wclchcr der Wanddurchbruch hcrmctisch gespcrrt ist, in 
eine Offenposition zwangsgefuhrt hangend verlagerbar. Das 
Tiirblatt wird also in seiner vertikalen Erstreckungsebene 40 
verlagert. Der dafur notwendige Raum vor dem Wanddurch- 
bruch und seitlich des Wanddurchbruchs ist minimal. 
Schwenkbare raumfordemde Teile sind nicht mehr vorhan- 
den. Ist das Turblatt aus der Offenposition in die SchlieBpo- 
sition verlagert worden, wird ein in der Zarge umfangsseilig 45 
des Wanddurchbruchs eingebetteter elastischer Dichtungs- 
strang mit Druckluft beaufschlagt. Der Dichtungsstrang 
stiitzt sich dann an der Zarge ab und preBt sich umfangssei- 
tig gegen das Turblatt. Die durch das Aufblasen des Dich- 
tungsstrangs erzeugte Dichtkraft verlangt ein Widerlager, 50 
das durch die Fuhrungen fur das Turblatt sowie durch die 
Verriegelung des Turblatts mit der Zarge gebildet wird. Soli 
das Turblatt aus der SchlieBposition in die Offenposition 
verlagert werden, erfolgt zunachst automatisch eine Entla- 
stung des Dichtungsstrangs, bevor dann das Turblatt veria- 55 
gert wird. 

Die Verlagerung des Turblatts aus der SchlieBposition in 
die Offenposition kann in zwei Stufen erfolgen. In der uber- 
wiegenden Mehrzahl der Falle geniigt es, das Tiirblatt in 
eine Position zu verlagem, in welcher das Lichtraumprofil 60 
im Wanddurchbruch ausreicht, um einer erwachsenen Per- 
son die Passage problemlos zu ermoglichen. Sollen hinge- 
gen breitere Lasten oder Transportwagen den Wanddurch- 
bruch passieren, ist es erforderlich, das gesamte durch den 
Wanddurchbruch bestimmte Lichtraumprofil freizugeben. 65 

Die durch den Dichtungsstrang aufgebrachte Dichtkraft 
erzeugt in Verbindung mit den Gegenflachen am Turblatt ei- 
nen derart hohen Reibungswiderstand, daB eine Verlagerung 



des Turblatts in die Offenposition ausgeschlossen ist. Damit 
wird ein zusatzliches Sicherheitsmoment geschaffen. 

Die Zarge besteht zweckmaBig aus einer stabilen Edel- 
stahlabkantkonslruktion. Zur Fuhrung des Turblatts weisi 
sie daruberhinaus ein erganzendes Sturzprofil, ein Boden- 
schwellenprofil sowie zwei das Sturzprofil mit dem Boden- 
schweilenprofil verbindende Standerprofile auf. Diese sind 
ebenfails als Abkantkonstruktionen gestaltet, so daB das 
Turblatt einwandfreie horizontale und vertikale Fuhrungen 
erhalt. 

Die Verriegelung des Turblatts an der Zarge wird gemaB 
den Merkmalen des Anspruchs 2 dadurch bewirkt, daB im 
Bereich der vertikalen Stirnseiten des Turblatts stabile Zap- 
fen vorgesehen werden, die dann in der SchlieBposition in 
an die Zapfen angepaBte Aufnahmen in der Zarge fornv 
schlussig greifen. Dabei ist es vorteilhaft, wenn an der in 
SchlieBrichtung vorne liegenden Stirnseite des Turblatts die 
Zapfen aus der Stirnseite vorstehen, wahrend an der in 
SchlieBrichtung hinten liegenden Stirnseite die Zapfen ne- 
ben der Stirnseite angeordnet sind, damit sie einwandfrei in 
die Aufnahmen in der Zarge einrasten konnen. 

Entsprechend den Merkmalen des Anspruchs 3 bilden das 
Turblatt tragende Laufwagen Bestandteil einer in ein Sturz- 
profil der Zarge integrierten elektrischen Antriebseinheit. 
Das Turblatt ist auf diese Weise rollend verlagerbar, und 
zwar automatisch bei Akti vierung der elektrischen Antriebs- 
einheit. Diese kann beispielsweise unter den EinfluB von 
Anforderungstastern beiderseits des Wanddurchbruchs ge- 
stellt sein. Diese Anforderungstaster konnen zweistufig oder 
einstufig ausgebildet sein. Bevorzugl wird die zweistufige 
Ausbildung in dem Sinne, daB bei einer Anforderung in der 
einen Stufe das Turblatt nur so weit aus der SchlieBposition 
in die Offenposition verlagert wird, daB ein Durchgang fur 
Personen ermoglicht ist, wahrend in der zweiten Stufe das 
gesamte Lichtraumprofil des Wanddurchbruchs freigegeben 
wird. 

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung des erfin- 
dungsgcmaBcn Grundgcdankcns besteht in den Merkmalen 
des Anspruchs 4. Danach ist die Antriebseinheit in eine Fol- 
gekontaktsteuerung mit zu beiden Seiten der den Wand- 
durchbruch aufweisenden Wand vorgesehenen Anforde- 
rungstastern und einer Aufblassteuerung fur den Dichtungs- 
strang eingebunden. Befindet sich das Turblatt beispiels- 
weise in der SchlieBposition, so wird bei Betatigung eines 
Anforderungslaslers zunachst dafur Sorge gelragen, daB der 
Dichtungsstrang endastet wird. AnschlieBend erfolgt auto- 
matisch die Aktivierung der elektrischen Antriebseinheit in 
Abhangigkeit von der Wahl der Stufe dahingehend, daB der 
Wanddurchbruch teilweise oder ganz geoffnet wird. 

Beim SchlieBen des Turblatts wird dieses zunachst in die 
SchlieBposition verfahren und im Rahmen der Folgekon- 
taktsteuerung dann anschlieBend der Dichtungsstrang auf- 
geblasen. 

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht in den Merk- 
malen des Anspruchs 5. Danach sind zwei Tiirblatter in ei- 
ner vertikalen Ebene hangend zwangsgefuhrt verlagerbar, in 
der SchlieBposition mit der Zarge sowie miteinander verrie- 
gelbar und durch einen aufblasbaren Dichtungsstrang quer 
gegen die Verriegelung belastbar, wobei ein Turblatt unter 
den EinfluB einer elektrischen Antriebseinheit gestellt und 
das andere Turblatt manuell verlagerbar ist. 

Bei dieser Ausfuhrungsform dient das manuell verlager- 
bare Turblatt dazu, den Wanddurchbruch so lange bereichs- 
weise zu verschliefien, als nur ein Personendurchgang ver- 
langt wird. Das heiBt, es wird nur das unter den EinfluB einer 
elektrischen Antriebseinheit gestelik ^urblatt hin und her 
bewegt. Erst wenn breiicre Lasten o.ur Wagen den Wand- 
durchbruch passieren soilen, kann daii. 1 - usatzlich zu dem 
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Obex die elektrische Antriebseinheit verlagerbaren Turblatt 
auch das manuell verlagerbare Turblatt aus der SchlieBposi- 
tion in die Offenposition bewegt werden. 

Bei der Anordnung von zwei Tilrblattern ist dann entspre- 
chend Anspruch 6 die Verriegelung durch im Bereich der 5 
einander abgewandten vertikalen Stirnseiten sowie durch an 
einer der einander zugewandten vertikalen Stirnseiten der 
Turblatter vorgesehene Zapfen und durch an die Zapfen an- 
gepaBte Aufhahmen an der Zarge sowie in einer der einan- 
der zugewandten vertikalen Stirnseiten eines Turblatts ge- 10 
bildet. ' 

Zur weiteren Verriegelung des manuell verlagerbaren 
TUrblatts in der SchlieBposition ist gemaB den Merkrnalen 
des Anspruchs 7 vorgesehen, daB dieses Turblatt an seiner 
Ober- und Unterseite mit Bestandteil eines Treibriegelver- L5 
schlusses bildenden und nach oben bzw. unten in entspre- 
chende Aufnahmen im Sturzprofll bzw. im Bodenschwel- 
lenprofli der Zarge einrastbare Bolzen ausgeriistet. Auf 
diese Weise ist das manuell verlagerbare Turblatt sowohl an 
einer Stirnseite als auch an seiner Ober- und Unterseite mit 20 
der Zarge sicher verriegelbar. 

Damit bodenseitig nicht nur eine einwandfreie Fuhrung 
fur jedes Turblatt vorhanden, sondern auch eine sichere Ab- 
dichtung gewahrleistet ist, ohne daR bodenseitig nach oben 
in das Lichtraumprofil vorstehende Kanten vorhanden sind, 25 
greift gemaB Anspruch 8 jedes Turblatt mit einer von seiner 
Unterseite vorstehenden Leiste in eine Nute des Boden- 
schwellenprofils ein. 

Um in der Offenposition jedem Turblatt eine zusatzliche 
sichere Fuhrung zu vermitteln, ist nach Anspruch 9 in der 30 
Unterseite jedes Turblatts eine Nute vorgesehen, in die am 
Bodenschwellenprofil neben dem Wanddurchbruch vorge- 
sehene und um vertikale Achsen drehbare Rollen eingreifen. 

Mit den ^Merkrnalen des Anspruchs 10 ist sichergestellt, 
daB in der Offenposition jedes Turblatts einwandfrei hinter 35 
dem Blendrahmen liegt. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeich- 
nungcn dargcstclltcn Ausfiihrungsbcispiclcn naher crlautcrt 
Es zeigen: 

Fig. 1 in der Frontalansicht, teilweise im Vertikalschnitt, 40 
einen SicherheitsverschluB fiir einen begeh- und befahrba- 
ren Wanddurchbruch; 

Fig. 2 einen horizontalen Querschnitt durch die Darstel- 
lung der Fig. 1 entlang der Linie 11-11; 

Fig. 3 in vergroBertem MaBstab einen Horizon talschnitt 45 
durch die Fig. 1 entlang der Linie 111-111; 

Fig. 4 in vergroBertem MaBstab einen Vertikalschnitt 
durch die Darstellung der Fig. 2 entlang der Linie IV-IV; 

.Fig. 5 in vergroBerter Darstellung den Ausschnitt V der 
Fig. 2 und 50 

Fig. 6 eine weitere Ausfuhrungsform eines Sicherheits- 
verschlusses fiir einen begeh- und befahrbaren Wanddurch- 
bruch in der Frontalansicht, teilweise im Vertikalschnitt. 

In den Fig. 1 und 2 ist mit 1 ein begeh- und befahrbarer 
Durchbruch in einer Wand 2 bezeichnet. Beiderseits der 55 
Wand 2 liegen Bereiche 3 und 4, die standig gegeneinander 
abgeschottet sein mussen. 

Zu diesem Zweck ist dem Durchbruch 1 ein Turblatt 5 zu- 
geordnet, das vor dem Durchbruch 1 in einer vertikalen 
Ebene parallel zur Wand 2 hin und her verlagerbar ist. Das 60 
Turblatt 5 ist in nicht naher dargestellter Weise als Edel- 
stahlabkantkonstruktion in doppelschaliger Bauweise ge- 
staltet und mit warmedamnienden und brandschutzhem- 
menden Materialien ausgekleidet. Es ist an auf Rollen ver- 
fahrbaren Laufwagen 6 aufgehangt, die Bestandteil einer 65 
elektrischen Antriebseinheit 7 bilden, welche in das Sturz- 
profll 8 der den Durchbruch 1 umfangsseitig umgebenden 
Zarge 9 integriert ist. Die Zarge 9 besteht ebenfalis aus einer 



Edelstahlabkantkonstruktion, und zwar aus dem erwahnten 
Sturzprofll 8, einem Bodenschwellenprofil 10 sowie zwei 
seitlichen, das Sturzprofll 8 mit. dem Bodenschwellenprofil 
10 verbindenden Standerprofilen 11. 12. Von der in das 
Sturzprofil 8 integrierten Antriebseinheit 7 ist.in Fig. 1 le- 
diglich schematisch der Antriebsmotor angedeuteL 

Wie bei gemeinsamer Betrachtung der Fig. 1 bis 3 und 5 
erkennbar ist, sind an einer vertikalen Stirnseite 13 des TUr- 
blatts 5 im Abstand iibereinander drei Zapfen 14 vorgese- 
hen. Diese Zapfen 14 wirken mit. daran angepaBte Aufnah- 
men 15 im StanderproftT 12 der Zarge 9 zusammen. Im Be- 
reich der anderen Stirnseite 16 des Turblatts 5 liegen drei 
Zapfen 17 zwischen dem Turblatt 5 und der Wand 2. Diese 
Zapfen 17 wirken ebenfalis mit Aufnahmen 18 im Stander- 
profil 11 der Zarge 9 zusammen. 

Bodenseitig weist das Turblatt 5 eine Leiste 19 auf, die in 
eine Nut 20 des Bodenschwellenprofils 10 der Zarge 9 ein- 
faBt (Fig. 4). Aus dieser Figur ist ebenfalis ersichtlich, daB 
am Bodenschwellenprofil 10 neben dem Durchbruch 1 um 
vertikale Achsen drehbare Rollen 21 gelagert sind, die in 
eine Nut 22 an der Unterseite 23 des TUrblatts 5 fUhrend ein- 
greifen. 

Desweiteren zeigen die Fig. 1 bis 5, daB in der Zarge 9 
eine umlaufende Nut. 24 vorgesehen ist, welche einen Dich- 
tungsstrang 25 aus einem elastischen Material aufweist. Der 
Dichtungsstrang 25 ist uber eine nicht naher veranschau- 
lichteBlassteuerung mit Druckluft aufblasbar. 

In der Offenposition liegt das Turblatt 5 komplett hinter 
einem Blendrahmen 26 (Fig. 1, 2 und 5). Dieser Blendrah- 
men 26 ist mit einem Anforderungstaster 27 versehen. Auch 
auf der anderen Seite der Wand 2 liegt ein derartiger Anfor- 
derungstaster 27. Diese Anforderungstaster 27 sind in eine 
Folgekontaktsteuerung mit der Antriebseinheit 7 und der 
Blassteuerung des Dichtungsstrangs 25 eingebunden. 

AuBerdem ist in nicht naher dargestellter Weise dafur 
Sorge getragen, daB die Anforderungstaster 27 zweistufig 
ausgebildet sind. 

In einer crstcn Stufc wird das Turblatt 5 aus der SchlicG- 
position in eine in den Fig. 1 und 2 dargestellte erste Offen- 
position verfahren, in welcher von dem Durchbruch 1 ledig- 
lich ein Lichtraumprofil freigegeben wird, welches von ei- 
ner erwachsenen Person passiert werden kann. In der zwei- 
ten Stufe wird der gesamte Durchbruch 1 als Passage freige- 
geben, so daB dann auch breitere Lasten oder Iransportwa- 
gen den Durchbruch 1 passieren konnen. 

Befindet sich das Turblatt 5 beispielsweise in der ersten 
Offenposition gemaB den Fig. 1 und 2 und soli das Turblatt 
5 in die SchlieBposition verfahren werden, so wird der An- 
forderungstaster 27 gedriickt. Die Antriebseinheit 7 wird ak- 
ti viert und das Turblatt 5 in die SchlieBposition verfahren, in 
welcher das Turblatt 5 mit der Stirnseite 13 in das entspre- 
chend abgekantete Standerprofil 12 einfahrt (Fig. 3) und zu- 
gleich die Zapfen 14 in die Aufnahmen 15 einrasten. Nach 
Erreichen dieser Position wird die Blassteuerung aktiviert, 
wodurch der Dichtungsstrang 25 aufgeblasen wird und sich 
umfangsseitig gegen das Turblatt 5 anlegt. Die hierbei auf- 
gebrachte Dichtkraft wird durch die Zapfen 14 und Aufnah- 
men 15 in Verbindung mit der Fuhrung des TUrblatts 5 kom- 
pensiert. 

Beim Offnen des Durchbruchs 1 durch entsprechende Be- 
tatigung eines Anforderungstasters 27 wird zunachst der 
Dichtungsstrang 25 entlastet, so daB dann anschliefiend im 
Rahmen der Folgekontaktsteuerung die Antriebseinheit 7 je 
nach Anforderung uber die Anforderungstaster 27 das TUr- 
blatt 5 in die erste Offenposition gemaB den Fig. 1 und 2 
oder in die zweite Offenposition verschiebt, in welcher der 
gesamte Durchbruch 1 zur Passage freigegeben ist. 

Die in der Fig, 6 veranschaulichte Ausfuhrungsform un- 
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1 Durchbruch in 2 

2 Wand 

3 Bereich neben 2 

4 Bereich neben 2 

5 Turblatt 
5a Turblatt 
5b Turblatt 

6 Laufwagen 

7 Antriebseinheit 

8 Sturzprofil v. 9 

9 Zarge 

10 Bodenschwellenprofil v. 

11 Standerprofil v. 9 

12 Standerprofil v. 9 

13 Stirnseite v. 5 

14 Zapfen an 13 

15 Aufnahmen f. 14 

16 Stirnseite v. 5 

17 Zapfen 

18 Aufnahme f . 17 

19 Leiste 

20 Nut in 10 



10 



15 



terse heidet sich von derjenigen der Fig. 1 bis 5 im Prinzip 
nur dadurch, daB zwei Turblatter 5a, 5b verwendet werden. 
Ein Turblatt. 5a ist, wie das Turblatt 5 der Ausfuhrungsform 
der Fig. 1 bis 5, unter den EinfluB einer elektrischen An- 
triebseinheit 7 gestellt, die in das Sturzprofil 8 der Zarge 9 
umfangsseitig des Durchbruchs 1 integriert ist. Das andere 
Turblatt 5b ist in derselben vertikalen Ebene wie das erste 
Turblatt 5a verlagerbar, jedoch rnanuell. Dazu ist es eben- 
falls an Laufwagen 6 aufgehangt, die im Sturzprofil 8 verla- 
gerbar sind. 

Die Fig. 6 zeigt ferner, daB das mit der Antriebseinheit. 7 
verlagerbare Turblatt 5a an der vertikalen Stirnseite 38 Zap- 
fen 28 besitzt, die ink Aufnahmen 29 in der vertikalen Stirn- 
seite 30 des rnanuell verlagerbaren Turblatts 5b zusammen- 
wirken. Andererseits besitzt das Turblatt 5a Zapfen 17 ent- 
sprechend der Darstellung der Fig. 5, die mit Aufnahmen 18 
im Standerprofil 11 der Zarge 9 zusammenwirken. 

Das rnanuell verlagerbare Turblatt 5b besitzt auf der an- 
deren Stirnseite 31 Zapfen 14, die entsprechend der Darstel- 
lung der Fig. 3 mit Aufnahmen 15 im Standerprofil 12 der 20 
Zarge 9 zusammenwirken. 

Aufierdem zeigt die Fig, 6 noch, daB das rnanuell verla- 
gerbare Turblatt 5b mit einem TreibriegelverschiuB 32 ver- 
sehen ist, der an der Oberseite 33 und an der Unterseite 34 
des Turblatts 5b Bolzen 35, 36 verlagert, die in entspre- 
chende nicht naher veranschaulichte Aufnahmen in der 
Zarge 9 einrasten konnen. Dieser TreibriegelverschiuB 32 ist 
mit einem verschlieBbaren SchioB 37 versehen. 

Solange der Durchbruch 1 lediglich von Personen passiert 
werden soil, verbleibt das rnanuell verlagerbare Turblatt 5b 
in der dargestellten verriegelten Position. Es wird iiber den 
oder die An forderungs taster 27 mit entsprechender Folge- 
kontaktsteuerung lediglich das Turblatt 5a iiber die elektri- 
sche Antriebseinheit 7 verlagert und in der SchlieBposition 
der Dichtungsstrang 25 umfangsseitig beider Turblatter 5a, 
5b aufgeblasen bzw. zum Offnen des Durchbruchs 1 entla- 
stet. Lediglich bei dem BedUrfhis, den gesamten Durch- 
bruch 1 nutzen zu wollcn, wird dann auch das rnanuell ver- 
lagerbare Turblatt 5b nach dem Entriegeln zusammen mit 
dem iiber die Antriebseinheit 7 verlagerbaren Turblatt 5a 40 
oder nacheinander in die Offenposition bewegt, in welcher 
beide Turblatter 5a, 5b hinter dem Blendrahmen 26 ver- 
schwunden sind. 



25 
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21 Rollen 

22 Nut. in 23 

23 Unterseite v. 5 

24 Nut in 9 

25 Dichtungsstrang in 24 

26 Blendrahmen 

27 Anforderungstaster 

28 Zapfen an 38 

29 Aufnahmen in 30 

30 Stirnseite v. 5b 

31 Stirnseite v. 5b 

32 TreibriegelverschiuB 

33 Oberseite v. 5b 

34 Unterseite v. 5b 

35 Bolzen v. 32 

36 Bolzen v. 32 

37 SchioB 

38 Stirnseite v. 5a 

Patentanspruche 

1. SicherheitsverschluB fur einen begeh- und befahr- 
baren Wanddurchbruch (1), welcher mindestens ein in 
einer vertikalen Ebene hangend zwangsgefiihrt verla- 
gerbares und mit einer den Wanddurchbruch (1) be- 
grenzenden Zarge (9) verriegelbares Turblatt (5) auf- 
weist, wobei in der SchlieBposition des Turblatts (5) 
die Verriegelung (14, 15; 17, 18) zusammen mit den an 
der Zarge (9) ausgebildeten Fuhrungen (8, 10, 11, 12) 
fur das Turblatt (5) Widerlager fur eine durch einen in 
die Zarge (9) eingebetteten aufblasbaren Dichtungs- 
strang (25) am Umfang des Turblatts (5) quer aufbring- 
bare Dichtkraft bilden. h 

2. SicherheitsverschluB nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verriegelung (14, 15) durch im 
Bereich der vertikalen Stirnseiten (13, 16) des Tur- 
blatts (5) vorgesehene Zapfen (14, 17) und durch an die 
Zapfen (14, 17) angcpaBtcn Aufnahmen (15, 18) an der 
Zarge (9) gebildet ist. 

3. SicherheitsverschluB nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Turblatt (5) tragende 
Laufwagen (6) Bestandteii einer in ein Sturzprofil (8) 
der Zarge (9) integrierten elektrischen Antriebseinheit 
(7) bilden. 

4. SicherheitsverschluB nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Antriebseinheit (7) in eine Foi- 
gekontaktsteuerung mit zu beiden Seiten der den 
Wanddurchbruch (1) aufweisenden Wand (2) vorgese- 
henen Anforderungstastem (27) und einer Blassteue- 
rung fur den Dichtungsstrang (25) eingebunden ist. 

5. SicherheitsverschluB nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB zwei Turblatter (5a, 
5b) in einer vertikalen Ebene hangend zwangsgefuhrt 
verlagerbar, in der SchlieBposition mit der Zarge (9) 
sowie miteinander verriegeibar und durch einen auf- 
blasbaren Dichtungsstrang (25) quer gegen die Verrie- 
gelung (14, 15; 17, 18; 28, 29) belastbar sind, wobei ein 
Turblatt (5a) unter den EinfluB einer elektrischen An- 
triebseinheit (7) gestellt und das andere Turblatt (5b) 
rnanuell verlagerbar ist. 

6. SicherheitsverschluB nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verriegelung (14, 15; 17, 18; 28, 
29) durch im Bereich der einander abgewandten verti- 
kalen Stirnseiten (31, 16) sowie durch an einer der ein- 
ander zugewandten vertikalen Stirnseiten (38) der Tur- 
blatter (5a, 5b) vorgesehene Zapfen (14, 17, 28) und 
durch an die Zapfen (14, 17, 28) angepafite Aufnahmen 
(15, 18, 29) an der Zarge (9) sowie in einer der einander 
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zugewandten vertikalen Stirnseiten (30) eines Tiirblatts 
(5b) gebildet ist. 

7. SicherheitsverschluB nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das manuell verlagerbare 
Turblall (5b) an seiner Ober- und Unterseite (33, 34) 5 
mit Bestandteil eines Treibriegelverschlusses (32) bil- 
denden und nach oben bzw. unten in entsprechende 
Aufnahmen irn Sturzprofil (8) bzw. im Bodenschwel- 
lenprofil (10) der Zarge (9) einrastbaren Bolzen (35, 
36) versehen ist. 10 

8. SicherheitsverschluB nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Turblatt. (5, 
5a, 5b) mit einer von seiner Unterseite (23) vorslehen- 
den Leiste (19) in eine Nute (20) des Bodenschwellen- 
profils (10) eingreift. 15 

9. SicherheitsverschluB nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB in der Unterseite 
(23) jedes TUrblatts (5, 5a, 5b) eine Nute (22) vorgese- 
hen ist, in die am Bodenschwellenprofil (10) neben 
dem Wanddurchbruch (1) vorgesehene und um verti- 20 
kale Achsen drehbare Rollen (21) eingreifen. 

10. SicherheitsverschluB nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafi in der Offenstel- 
lung jedes Turblatt. (5, 5a, 5b) durch einen Blendrah- 
men (26) verdeckt ist. 25 
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